ABENTEUER

PROJEKT ENTERPRISE

Ins Weltall ab

Cochstedt?

RegelmiBlige Weltraumfliige fiir zahlungskraftige Abenteurer stehen

bei Virgin Galactic von New Mexico aus schon ab 2009 auf der Agen-
da. Projekt ,,Enterprise* heif3t nun ein ehrgeiziges Vorhaben, von Mit-
teldeutschland aus auf den rollenden Zug suborbitaler Passagierfliige

aufzuspringen.

an ist zundchst versucht, an ei-
Mnen Aprilscherz zu denken: Ende

Mérz schreiben mehrere Tages-
zeitungen, dass ausgerechnet vom Flug-
platz Cochstedt in Sachsen-Anhalt, der in
den vergangenen Jahren vor allem mit
Skandalen von sich Reden machte und
dessen Zukunft noch nicht gesichert ist,
zwei Geschaftsleute aus Schleswig-Hol-
stein den Weltraum erobern wollen. Das
Projekt sieht vor, bereits ab Ende 2012
mit einem einstufigen Raketengleiter ei-
nen Piloten und zwei bis drei Passagiere
in bis zu 120 Kilometer Hohe zu befor-
dern, um fiir einige Minuten suborbitalen

Flugspa® zu erleben. Etwa 150 000 Euro
soll das Abenteuer pro Fluggast kosten —
das ist etwas mehr als die von Virgin Ga-
lactic veranschlagten 200 000 Dollar.
Hinter dem ,,Project Enterprise” (engl.
fiir Unternehmungsgeist — so hief3 auch
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der Space Shuttle, mit dem 1976 erste
Gleitfliige aus der Stratosphére erfolgten)
stehen die beiden norddeutschen Ingeni-
eure Frank Marco Giinzel und Peer Gehr-
mann, zugleich Geschéftsfiihrer der Talis
Enterprise GmbH in Coch-

Xtreme-Air aus Cochstedt selbst. Spates-
tens bei dieser Liste wird klar, dass ,,Pro-
ject Enterprise” mindestens einen zweiten
Blick verdient hat.

Das zwolf Meter lange Raumschiff mit
einer Spannweite von zehn Metern soll
vollgetankt 14 Tonnen wiegen und aus ei-
gener Kraft horizontal abheben. Die ge-
samte Flugdauer soll 20 Minuten betra-
gen, wobei fiir die kurze Dauer der
Schwerelosigkeit die Anschnallgurte auch
gelost werden diirfen. Die notwendigen
Vorbereitungen, die Ausbildung und &rzt-

stedt. Kompetente Partner
konnten die beiden fiir
sich gewinnen — unter an-
derem fiir den Antrieb
(flussiger Sauerstoff und
CO,-neutrales Bioethanol)
das Swiss Propulsion La-
boratory in Langenthal, fiir
die Organisation und Steu-
erung das Raumfahrt-
technologie-Unternehmen
Vega GmbH aus Darmstadt

und last but not least fiir
den Bau des Fluggerdts
den Flugzeughersteller

Simulation der Belastung beim Wiedereintritt




Initiatoren des Projekts: Peter Gehrmann...

liche Untersuchung der Passagiere dauern
etwa zwei Wochen und sind Teil des
Raumfahrterlebnisses.

Ein Vorstufenprototyp ,,Black Sky* auf
Basis der Xtreme 3042, an dessen Modell
bereits gearbeitet wird, soll mit zusatzli-
chem LOX/Kerosin-Raketenmotor 2010
erstmals von Cochstedt aus abheben. In
einerspeziellen Bauform lassen sich etwas
spdter bereits mit einem zahlenden Mitflie-
ger Fliige bis in Hohen von tber 25 000
Meter Hohe und bei Parabeln bis zu 20 Se-
kunden Schwerelosigkeit durchfiihren. Das
Projekt ,,Enterprise” selbst soll dann nach
weiteren Prototyp-Phasen 2013 Vollaus-
lastung mit wochentlich zwei Fligen und
jeweils drei Fluggdasten erreichen.

Die technische Machbarkeit ist in ver-
schiedenen Studien nachgewiesen wor-
den, der Entwurf ist in seinen wesentli-
chen Strukturen abgeschlossen und erste

Suborbitalfliige in Hohen bis zu 120 Kilometer stehen bei Enterprise auf dem Plan.

...und Frank Marco Giinzel.

Windkanaltests mit Modellen sind durch-
gefithrt worden.

Zur Entwicklung des Projekts bis zum
ersten Flug in 120 Kilometer Hohe werden
von den beiden Geschdftspartnern 70 bis
80 Millionen Euro veranschlagt. Enterprise
hat das Geld noch nicht beisammen. ,,Die
Finanzierung steht noch nicht endgiiltig,
wir werden in Kiirze eine Aktiengesell-
schaft griinden. Angesichts der Potentiale
von ,Project Enterprise‘ sind wir sehr op-
timistisch®, sagt Giinzel. Neben den tech-
nischen Fragen diirften sich bis zum Erst-
flug noch geniigend Hiirden auftun: Erlaubt
die Luftraumstruktur derartige Fliige, und
wie steht es um die Zulassungsfragen
durch die EASA? Zu wiinschen ware den
beiden Visiondren, dass ihr Vorhaben von
Erfolg gekront wird — schon damit Coch-
stedt nicht weiter ein Synonym fiir ,,Milli-
onengrab“ bleibt. B ROBERT KLUGE
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Fotos: Talis Enterprise




